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1. Zweck der Erweiterung (Abb. 1)

Um ein HO-Dampflok-Bahnbetriebswerk individuell gestalten und
die Schlepptenderiokemotiven der verschiedenen Baureihen ab-
stellen zu kannen, reichen die sechs vorhandenen, selbsttatig
abschaltbaren Abstellgleise der Marklin-Drehscheibe 7186 auf
grbBeren Anlagen nicht immer aus. Auch sind manchmal zusétz-
liche Zufahrtsgleise mit bestimmten Winkeln notig. Es ist zweck
maBig, die weiteren Abstell- oder Zufahrtsgleise dort anzuordnen,
wo bereils Vierkantausgparungen fur den Stift des Entriegelungs-
magneten vorhanden sind oder neue Aussparungen in glaicher
Teilung angeordnet werden Kannen.
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Abb. 1 Varsuchsaufbau fir ein HO-Dampliok-Bahnbetriebswerk mit der
umgebauten Drehscheibe 7186 und dem Ringlokschuppen 7028, Auf dem
Zufahrtsgleis wartet eine 44er, die eben am Seuthe-Steliwerk-Tankauto-
mat mit Dampfél versorgt wird. Auf der Drehscheibenbihne steht eine
38er mit Kastentender

Die vorliegende Umbauanleitung zeigt eine Erweiterung von 6
auf 9 selbsttatig abachaltbare Abstellgleise und ven 4 auf 7 Zu-
fahrtsgleise. Dabei werden als Mittelleiter der Drehbihne und
der Gleisanschlisse entweder .Schienen” oder die unauffalligen
-Riffelbleche* verwendet, Drehscheiben mil solchen Riffelblechen
wurden bereits in den Mm-Heften [1], [2], [3] vorgeslelll, Das Wis-
senswerte uber Dampflok-Bahnbelriebswerke wurde im Mm-Bei
trag [4] vermittelt, erganzt durch das Farbbild [5].

Der Umbau der Drehscheibe setzt Grundkenntnisse der Metall-
bearbeitung wie Anreilien, Bohran und Feilen voraus, Die Arbeits-
genauigkeit beim Herstellen der jewsils um 180° versetzten Vier-
kantaussparungen 3 x 3 mm fur den Stift des Entriegelungs-
magneten betragt etwa 0.5 mm

2. Teilung der Drehscheibe (Abh. 2)

Die Abb, 2 zeigt die Teilung der Drehscheibe in 3607, Einzelheiten
sind den ,Erlauterungen’ zu entnehmen.

Grundsdtzlich ist es maoglich, zwischen den 157-Abstellgleisen
1-6 und 7-9 Im Winkel von 7°30° weitere Abstellgleise anzu-
ordnen. Allerdings mussen die vorhandenen Kupferkontaktnjate
der Schieifringplatte durch solehe mit kieinerem Kapfdurchmesser
ersetzt werden. weil scnst unter Umsténden zwei benachbarte
Abstellgleise van 7930° Abstand gleichzeitig Fahrspannung Gber
den Mittelleiter bekommen. Ferner ist zu beachten, daB die Nutz-
lange der eng aneinanderiie len Abstellgleise (7-30") klein ist

3. Benétigte Bauteile (Tabelis)

Die fur den Umbau der Drehscheibe benotigten Bauteile sind in
der Tabelle zusammengestellt und im Text und in den Legenden
der Abbildungen eridutert




4. Umbau der Drehscheibe mit ,Schienen® als Mittelleiter
4.1 Vorbereitung

411 Zunéchst ist die Drehscheibenbihne auszubauen. Hierzu
wird der Benzingring unter der Drehgcheibengrube und die Feder-
ringscheibe der Achse entfernt.

4.12 Die Kabel vom Mittelleiter der Gleisanschliisse 1-6 zu den
Létfahnen der Kontakistiicke der Schleifringplatte 7 sind auszu-
Iaten. Die Schleifringplatte ist auszubauen.

4.2 Schleifringplatte (Abb. 4)

421 Die Abb. 4 zsigt die Schleifringplatte 7 mit dem Bakelitkor-
per 7.1, den vorhandenen B Kantaktnieten der Abstellgleise 1-8,
den nachgebauten Kontaktnieten 7.3 (Kupfersenknist 4 @2 @ x
4 mm) fur die Abstellgleise 7-9.

4.22 Entsprechend einem Winkel von je 157 bei einem Radius von
etwa 32 mm sind im Mittenabstand von rund 80 *+ 0,5 mm die
drei Bohrungen von 2,0 mm & herzuatellen.

4723 Die Bohrungen sind oben so0 weit zu versenken, dalb die ein-
gesetzten Kupferniete 7.3 nur etwa 0,3 mm mit den Képfen uber
den Bakelitkdrper 7.1 herausragen.

4.24 Die mit leichtem Druck eingesetzten Niete werden an der
Unterseite der Schieifringplatte verzinnt,

425 Die Schleifringplatte wird nach Herstellen der Segmentaus-
sparung & fir die Létanschlisse der Abstellgleise 7-9 nach Punkt
4.31 mil den drei Schraubverbindungen 20 und 23 wieder in die
Drehscheibengrube 1 eingebaut.

4.26 Die 9 Anschlubkabel von den Kontaktnieten zum Mittelleiter
der Abstellgleise 1-9 werden erst spater nach deren Fertigstel-
lung verlegt. Hierzu Punkt 4.4,
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Abb, 2 Teilung der Méarklin-Drehscheibe 7156 mit erweiterten Gleisan-
schiussen
- Viarkantaussparungen fiir den Stift des Entriegelungsmagneten
vorhanden
nachgebaut
AbsteII%.[.aise mit selbsttatiger Fahrstromabschaltung
1—6& vorhanden
T—38 nachgebaut
. Zufahrisgleise
10, 14—16 vorhanden
11—13 nachgebaut, kdnnen mit Handschaltung auch als Abstellgleise
verwendet werdan
Ringlaksehuppen, 3standig Marklin 7028 far Abstellgleise 1—3
Ringloksehuppen 1, 3standig Vollmer 5254 fur Absteligleise 1—3
Ringlokschuppen 2, 3atandig Vallmer 5254 fur Abstellgleise 4—6
Ringlokschuppen 3, 3stindig Vollmer 5254 fur Absteligleise 7—8
Zwischen Ringlokschuppen 1 und 2 ist 1 Erganzungssortiment 5255
nétig

i
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Abb. 3 Drehschetbe mit montierten Absteligleisen 7—9 und im Bau
oefindlichen Zufahrtsgleisen 11—13
1 Drehscheibengrube 40 223

2 Drehscheibenbihne 40217

3 vorhandene Absieligleise 1—6

4 montierte Abstellgleise 7—9

5 :f:‘:rhundcna Zufahrtagleige 10,

—1
6 im Bau befindliche Zufahrts-
gleise 11—13

TABELLE: Bauteile fur die Varianten mit Mitteileiter und Riffelblech

Lfd. Bestell-
Nr. Bautell Firma ™) nummer
1 2 3 4
| Drehscheibengrube M 40223
2 DrehscheibenbUhne M 40 217
3 varhandene Abstellgleise 1—6
4 montierte Abstellgieise 7—9
5 wvorhandene Zufahrtsglelise 10, 14—15
6 im Bau befindliche Zufahrtsglgise 11—13
7 Schlelfringplatte M 40 063
7.1 Bakelitkorper
7.2 wvorh, Kontaktniete fur Abstellgleise 1—6
7.3 nachgebaute Kontaktniete fir Abstellgleise
-0 ?Kupfers;:nknle! 4¢h /2 ¢ x4 mm) E
8  Aussparung far Mittelleiterkontaktiasche
14x7 mm
9 Segmentaussparung fir Latanschlisse der
Schielfringplatte (r+ = 36 mm, r: = 23 mm,
b=7mm, | =24 mm
16 Aussparung fur den Stift des Entriegelungs-
magneaten 3 x 3 mm, Yorbohren 2.0 mm @
1" Bohrung 2,1 mm ¢ zur Befeatigung
der Schiencn
12 Bohrung 2,6 mm ¢ zur Befestigung
des Mittelleiters
13 Kupferflachkopfniet (4 ¢ /2 ¢ x 2mm) E
14 Ms-Schienenprofil 1,8 mm, mit
Schienenverbinder mB
15 Mittellaiter, Kupferdraht 1 A mm ¢ x 24 mm  E|
z. B. abisclierter Draht NYA 1,5 mm?)
16 chiene mit Schienenverbinder Ms 246 mm M 40 071
17 Schiene Ms 24.6 mm M 40 055
18 Kontaktlasche fur Mittelleiter i 35 001
18 AnschluBkabel, grau A 7100
20 Zylinderschraube M2 x 4 mm Ms M 78 504
21 Zylinderschraube M2 x 7.4 mm Ms LY 75 005
22 Isolierscheibe 5 @ (2,2 &) X 0,5 mm, Fiber M 72110
23 lsolierschelbe 6 @ /2.2 ¢ x 0.8 mm, Fiber M 72111
24  Bellagscheibe 5 @ /2,1 ¢ x 0,37 mm,
Woeiliblech ¥ 72106
25  Sechskantmutter M2 Ma M 75 701
26 M-Gleiestlck, 25 mm, mit Bohrungen
2, imm @
27 Tesaband, grau, 14 mm, 50 mm lang
28 HO-Riffe!blach Ms 0,4 mm_ 13 x 24 mm 7) Gi/Ne/MF
23 fertiges Gleisstuck mit Riffelblech-
mittelleiter
3 Gleisstick mit Riffelblechmittellaiter,
auf die Schrauben 20 und 21 gelsdtet
3 Drehscheibenbihnengleis mit Riffel-
blechmittelleiter
32 Holzbohlen 2 x 4 x 12 mm, gebeizt MB
33 Holzbohlen 2 x 4 x 24 mm, gebeaizt MB
3 Baurcihenmarken am Bihnangelander
Me-Blech 0,4 mm, 5 x 35 mm
35 Abdeckung des Antriebszahnrads,
graver Karton 0,6 mm

IM = Marklin, E = Eisenhandlung, El = Elektrohandlung, MB =
Modellbahnhandlung, Gi = H. Ganther, 7410 Reutlingen, Metzstr, 38a,
Telefon (D71 21) 411 41, Ne = F. Nemec, 8228 Freilassing, Gablonzer
Strafe 5, Telefon (086 54) 775, MF = Merkes + Fischer, 8080 Firsten-
feldbruck, Rontgenstrafie 6, Telefon (081 41) 1838

7) Ho-Riffelbleche, Messing geazt:

Gu: Tafel 180 x 70 x 0,4 mm etwa DM 4 —
Ne: Tafzl 200 x 100 x 0,4 mm oder 100 x 100 x 0.4 mm

elwa DM 8,— bzw. DM 4, —
MF: Tatal 140 % 48 x 0.5 mm etwa DM 9,90

(Preisstand 20. 5. 1973)
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Abb, 4 Gednderte Schleifringplatte 40 063

7.1 Bakelitkbroer

7.2 vaorhandenar Kontaktniet der Abstellgleise 1—8

7.3 eingebauter Kontakiniet der Abstellgleise 7—0 (Kupfersenkniet, Kopf
4mm @, Schaft 2 mm @, Lange 4 mm,

w

Abb. 5 Drehscheibengrube 40 223 von oben

1—8 wie Abb. 3
7 geanderte Schieifringplatte wie Abb. 4 mit Teilen 7.1—7.3
8 Aussparung 14 x 7 mm fiir Kontaktlasche des Mittellelters
10 Aussparung 3 % 3 mm fir den Stift des Entriegelungsmagneten

4.3 Drehscheibengrube (Abb. 4-11)

4.31 Aussparung fur Schieifringplatte

4311 Die zusatzliche Segmentaussparung 9 fir die Lotanschiisse
der Absteligleise 7-9 sind mit den MaBlen ry = 36 mm, r; =
29 mm, b = 7 mm und | = 24 mm anzureifien.

4312 Nach Ankornen und Herstellen einer Bohrung von etwa

2 mm @ wird das Segment mit der Metallaubsége ausgesagt und
nachgefeilt. Die Kanten sind abzurunden.

4.32 Vierkantaussparung far den Stift des Entriegelungsmagneten
4321 Fiir jeden Gleisanschlufi ist in der Mitte der Schienen eine
Vierkantaussparung 3 x 3 mm nétig, damit der Stift des Entriege-
lungsmagneten einrasten kann, wobei der Drehscheibenantrieb
abgeschaltet wird. Die gleiche Aussparung 10 ist um 180° versetzt
anzuordnen,

4.322 Zuerst wird die Bohrungsmitte durch Vergleich der Abstén-
de der vorhandenen Vierkantbohrungen mit einem Stahllineal oder
Stechzirkel genau ermittelt und angerissen. Bei den 15°-Abstell-
gleisen Ist der Abstand der Lochmitten jewelils etwa 40,5 mm,
4323 Nach dem Kérnen der Lochmitte wird ein Loch von 2 mm &
gebohrt und dieses mit einer Vierkantschlisselfeile auf das Mal
3 x 3 mm erweitert.

4.324 Nach Einbau der Drehscheibenblhne und AnschiuB der
Drehacheibe an den 16-V-Ausgang des Muirklin-Transformators
wird die Funktion der Verriegelung erprobt, und zwar beim Dre-
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Abb. 8 Drehscheibengrube 40 223 von unten
1 wie Abb. 3—5

9 Segmentaussparung Fiir die Lotanschliisse 7—9 der Schieifringplatte 7
19 Anschlullkabel 7100 fir die Absteligleise 7—9.

Abb. 7 Herstellen der Gleisanschiisse 7—8 und 11—13 von cben

11 Bohrung 2.1 mm o, zur Befestigung der Schienen
12 Behrung 2.6 mm ¢b, zur Befestigung des Mittelleiters
13—25 wie Abb. 9

hen der Bilhne in beiden Richtungen. Klemmt der Verriegelungs-
stift, so ist die Vierkantaussparung nachzuarbeiten.

4325 Damit die um 180° gedrehte Blhne genau einrastet, ist
die gegeniberliegende Vierkantaussparung 10 in gleicher Weise
genau zu vermessen, zu markieren und herzustellen. Dies ge-
schieht am besten durch mehrmaliges Uberpriifen der Drehbiih-
nenlage wiihrend des Ausfeilens der um 180° wversetzten Vier-
kantbohrung, Hier muB auf einige Zehntel mm genau gearbeitet
werden,

433 Aussparung fir die Kontaktiaache der Mittelleiter

Diese 7 x 14 mm grofien Aussparungen nach Abb. 5-8, Pos. B,
werden angerissen und nach Bohren eines Loches von 2 mm @
ausgesagt und nachgefellt.

4.34 Bohrungen fir die Gleisanschlisse

Fur jeden Gleisanschluf sind 4 Bohrungen von 2,1 mm &€ (Posi-
tion 11 in Abb. 7 und 8) im Abstand von 18 mm zu fertigen. Von
der Innenkante der Drehacheibengrube gemessen sind die beiden
inneren Bohrungen im Abstand von 4 mm herzustellen. Die duBe-
ren Bohrungen sind von der AuBenkante der Drehscheibengrube
10 mm entfernt. Damit liegen die Inneren und auferen Bohrungen
etwa 11 mm, von der Mitte gemessen, auseinander. Dies ist notig,
damit die Schienenverbinder nicht gekiirzt werden miissen. Die
Bohrungen fiir den isolierten MittelleiteranschluB 12 von 26 mm @
werden, von der Innenkante der Drehscheibengrube gemessen,
im Abstand von & und 14 mm hergestellt.



4.4 Gleisanschliisse

4.41 Einsetzen der Kupferniete fur die AuBenschienen

Die Kupferflachkopfniete 13 werden in die Bohrungen 11 einge-
setzt und von unten vorgichtig vernietet, Die Nietkdpfe sind flach-
zufeilen, bis sie 1| mm Gber den Drehscheibenrand vorstehen. Sie
werden anschliellend verzinnt.

442 Die AuBenschienen 14 bzw, 16 und 17 werden unten verzinnt

und - fluchtend zu den Schienen der Drehscheibenbihne - auf
Mietkopfe gelotet.

4.43 Herstellen der Mittelleiter und Kontaktlasehen

Die Bauteile 18 bis 25 sind nach Abb. 8 zu ordnen und in die
Mittelleiterbohrungen 12 so einzubauen, dal3 die Schraubverbin-
dungen fest sitzen und gegen die Drehscheibengrube isoliert sind.
Sicherheitshalber konnen die Schrauben 20 und 21 zwischen den
Isolierscheiben 22 und 23 zusatzlich mit einem Gewebeisolier-
schlauch 2 @ x 2 mm bestiickt werden, Auf die verzinnten Schrau-
benkdpfe werden die 24 mm langen Mittelleitersticke 15 ange-
létet, deren Enden leicht nach unten zu biegen sind, damit der
Lokschleifer leicht Uber die Stofstelle zum Mittelleiter der Dreh-
scheibenblhne gleitet.

Abb. 8 Herstellen der Gleisanschlisse 7—9 uvnd 11—13 von unten

9—10 wie Abb. 3—6
11—12 wie Abb. 7

13—25 wie Abb. 9

15 13 13 21 22 048 19

20 23] 24
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460 42 2524
Abb. 9 Bauteile der Gleisanschliisse 7—3 und 11—13
13 Kupferflachkopfniet 19 graues Kabel 100
14 Ms-Schienenprofil 1,8 mm HO 20 Zylinderschrauba
mit Schienenverbinder M2 x4 Ms 78504
(auf etwa 25 mm kirzen) 21 Zylinderschraube
16 Mittelleiter aus Kupferdraht M2 x 7.4 Ms 5 006

1.4 @, 24 mm lang
16 Schienenprofil mit Schienen-
veroinder Ma 24,6 mm 40 071

22 lsplieracheibe S mm @ 72110
23 Isolierscheibe 6 mm ¢ 72111
24 Beilagscheibe 5 mm @ 72108

17 Schienenprofil Ms 40 051 25 Sechskantmutter M2 75 701
1B Kontaktlasche fir
Mittelleiter 35 001

4.44 Verdrahten der Gleisanschlusse

Die Abb. 10 zeigt die Kabelverbindungen 19 an der Kontaktlasche
18 der Gleisanschlisse Nach Abb, 8 enden diese Kabel fir die
Abstellgleise 7 bis 9 an den nachgebauten Kontaktnieten 7.3 der
Schleiferplatte 7. Werden die Gleisanschlusse 11-13 als Zufahrts-
gleise beniitzt, so werden deren Kabel 19 mit den vorhandenen
Kabeln verlétet. Sind die Gleisanschlisse 11-13 als abschaltbare
Abstellgieise gedacht, so entfallen die Kabel. Der Mittelleiter ist
dann Uber die Kontaktlasche mit dem abschaltbaren Abstellgleis
- tber das Schaltpult 7210 gefGhrt - elektrisch verbunden.

45 AbschluBarbeiten

AbschlieBend sind die Lackschaden der Drehscheibengrube aus-
zubessern und die neuen Gleisanschiisse farblich den verhan-
denen anzupassen, Nach dem Trocknen der Farbe st die Ober-
fidche der dunkelgeférbten Schienen und Mittelleiter zur besse-
ren Kontaktgabe zu reinigen (kein Schmirgelpapierl). Mit matten
Humbrgl- oder Plakafarben kann die Drehscheibe auf .alt frisiert”
werden, wie im Mm-Beitrag [1] beschrieben.

Zum Schiul wird die Drehscheibe wieder - in umgekehrter Rei-
henfolge nach Punkt 4.11 - zusammengebaut und die Funktion
nochmals dberpruft.

Abb. 10 Verdrahten der Gleisanschiusse 7—9 und 11—13

8 Aussparung 14 x 7 mm fir die Kontakilasche des Mittelleitars

18 Kontaktlasche Fir Mittelleiter 35001
19 Kabel mit |solierschlauch

28

Abb 1! Bauteile der Gleisanschlusse ftr Riffelblechmittelieiter
19—25 wiz Abb. 8

26 M-Gleisstick 25 mm lang, mit Bohrungen 2,1 mm

27 graues Tesaband 14 mm breit, etwa 60 mm lang

28 HO-Riffelblech Ms 24 x 12 mm

29 fertig montiertes M-Gleisstiick mit Mittelleiter aus HO-Riffelblech
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Abb. 12 Drehscheibe, Gleis mit Riffalblechmitteifeiter

1 Drehscheibengrube

2 Drehscheibenbiihna

30 Gleisstick mit Riffelblechmittellaiter, auf die Zylinderschrauben 20
und 21 pelotet =

31 Drehscheibenbuhnengleis mit Riffelblechmittelleiter 12 x 305 mm

32 Holzbohlen 2 x4 x 13 mm, hell gebe(zt, fur Dreheche|benbihne

33 Molzbehlen 2 x 4 x 24 mm, hell gebeizt, fir Gleisanschlisse

24 Baureihenmarken am Bohnengelénder, Ms-Blech 0,4 mm stark, 5 x
3B mm

35 Abdeckung des Antriebszahnrads aus grauem Karton, 0.6 mm stark

Abb. 13 Drehscheibe mit Riffaiblechmittelleiter, Teilansicht mit Mark-

lin-Schlepptenderiok der BR 01

30—35 wie Abb. 12
Die nach unten gebogenen Enden der Riffelblechmittelieiter sind
ndtig. damit der Lokomotivschleifer leicht von den Gleisanschius-
sen zum Drehbluhnengleis gleitet und umgekehrt

Abb, 14 Baureihenmarken am Geldnder der Drehscheibenbihne

34 Baureihenmarken. Messingblechstreifen 5 x 35 mm mit Messingdraht
an das Gelander geklebt. Bezeichnungsstreifen mit Schablone 3 mm
heschriftet. Die Baureihenmarke zeigt dem Fahrer der Schiepptender-
lok an, dab die Lok in der Mitte der Drahscheibe steht, wenn die Bau-
relhennummer unter dem hinteren Fihrerhausfenster zu sehen ist
Dadurch werden — besonders bel Nacht — Unfélle vermiedan

5. Umbau der Drehscheibe mit Riffelblech als Mittelleiter
(Abb. 1,12 bis 14)

5.1 Drehscheibenbiihne

5.11 Das Kabel des Mittellelters wird abgeldtet und der Mittel-
leiterstrang durch vorsichtiges Aufbiegen der Ms-Blechlappen
ausgebaut.

5.12 Eine Holzleiste 12 x 1,5 x 360 mm mit Bohrung fir das Kabel
ist genau zwischen die Schienen der Drehscheibenbihne zu
kleben.

5.13 Nach Durchschieben des Kabels wird die Holzleiste in der
Nahe der Bohrung mit einem Schnitzmesser vertieft, damit die
Lotstelle an der Unterseite des Riffelblechmittelleiters genugend
Platz hat,

5.14 Der ndchste Arbeitsgang besteht im Zusammenltten des Ms-
Riffelblechstreifens 12 x 305 mm (aus 2 Teilen). Ist das Kabel
fixiert, der fertige Riffelblechmittelleiter 31 eingepaBt und auf
die Holzleiste gekiebt, so gind die Enden des Riffelblechmittel-
leiters nach dem Trocknen des Klebstoffs leicht nach unten 2zu
biegen

5.15 Dann ist zu prifen, ob der Riffelblechmittelleiter keine elek-
trische Berlihrung gegen Masse hat

5.2 Glelsanschliisse

5.21 Neben die Schraubankopfe 20 und 21 wird ein Holzstuckchen
etwa 1.5x 1,5 x 10 mm, geklebt.

5.22 Die Riffelblechmittelleiter 25 x 12 mm sind auf die verzinn-
ten Schraubenkopfe zu |6ten und die Enden leicht nach unten zu
biegen.

5.23 Mittelleiter wie unter Punkt 5,15 prifen

524 Als weitere Ldsung kénnen auch fertige Gleisanschlisse
nach Abb. 11, Teile 26-29, aus M-Gleissticken gefertigt werden.
5.25 Nach Zusammenbau der Drehscheibe ist deren Funktion
nachzuprufen, vor allem, ob kein Mittelleiterstick beim Drehen
der Drehschelbenbihne anstéBt oder Massekontakt verursacht.

5.3 Verlegen der .Holzbohlen® auf der Drehscheibenbiihne und
zwischen den Gleisanschliissen

531 Die zugeschnittenen Holzleistchen (2 x 4 x 13 mm) 32 werden
neben das Drehbuhnengleis geklebt. Nach grobem Uberfeilen der
Aubenkanten werden die .Holzbohlen” hell gebeizt.

5.32 Fur die Gleisanschlusse sind die Holzleisten 2 x 4 x 24 mm
33 z. T. keilformig zuzuschneiden, an den Drehscheibenrand zu
kieben, zu uberfeilen und zu beizen. Zu beachten ist, daB die
.Holzbohlen® an den Schienen das Einfihren der Schienenverbin-
der nicht behindert

5.4 AbschluBarbeiten

5.41 Nach Montieren der Drehscheibe nach Punkt 4.11 wird deren
Funktion nochmals nachgepraft

5.42 Wie beim Veorbild vielfach beobachtet, werden an beiden
Drehbihnengelandern ,Baureihenmarken” 34 befestigt. Sie sind
z. B. mit 24, 23, 38, 18, 44, 03, 01 beschriftet {(Schablonenschrift
2,5 oder 3 mm), Die Baureihenmarken zeigen dem Lokfuhrer unter
dem hinteren Fuhrerhausfenster an, daB die betreffende Schlepp-
tenderlokomotive in der Mitte des Drehscheibenblhnengleises
steht.

5.43 Der kieine graue Kartonstreifen 35 deckt das Antriebszahn-
rad der Drehscheibenbuhne ab

6. Kosten

Die Bauteile fur die Drehscheibe nach Abb. 3 kosten rund DM 5,-,
die fur die Drehscheibe nach Abb. 12 etwa DM 9,-

Hans Rothérmel, Ing.
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