Deutsche Reichsbahn

buterwagen

der geschweifRten Austauschbauarten

Guterwagen der genieteten Austauschauarten, die in geschweiRter Ausfiihrung weitergebaut wurden

LuP Eigenmasse

Lade- Ladeldnge | ohne / mit ohne / mit . g?baute .
Wagentyp mia:]s;%e inmm |Bremserhaus |Bremserhaus erstes Baujahr Stuzl;zahl Gattung Gattungsbezirk
in mm int ’
| offener Hochbordwagen | 20 | 7720 || 9100/-— | 104/ | 1934 | 4300 | Om | Kénigsberg
] gedeckter Giiterwagen | 15 | 7720 || 9100/9800 | 11,4/123 | 1935 | ? | G,Gr | Kassel
\groBraumiger gedeckter Giiterwagen | 15 | 10720 [12100/12800 | 13,6/13,9 | 1933 | 470 |[Gls, Glhs, GIrhs| Dresden
| Kleinviehwagen | 15 | 7750 || 9100/-— | 98/-— | 1937 | 27 | Vv | Hamburg
] Rungenwagen | 15 | 10720 | 12100/-- [ 11,8/-- | 1936 | 100 || R | Stuttgart
Langholztransportwagen ‘ 15 8150 | 9450/10180 ‘ 10,0/10,8 ‘ 1936 ‘ <30 ‘ H Regensburg
mit Drehschemel
] Klappdeckelwagen | 15 | 6790 || 8100/8800 | 11,0/116 | 193¢ | 2 | K | Wuppertal

Diese Fahrzeuge unterschieden sich optisch nicht von ihren genieteten Vorgangern.
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Neuentwickelte Gliterwagen der geschweiBten Austauschbauarten

Lade- . Lap . Eigenmas§e gebaute
Wagentyp masse Lafielange ohne / mit ohne / mit erstes Baujahr Stiickzahl| Gattung | Gattungsbezirk
. inmm |Bremserstand |Bremserstand
int in mm int ca.
] offener Hochbordwagen | 20 | 7720 \ 9100 / ---- \ 8,9/--- | 1935 \ 500 | Om | Breslau
] offener Hochbordwagen 20 | 7720 | 9100/-— | 100/— || 1937 | 3370 | Om | Essen
| gedeckter Giiterwagen | 15 | 8720 10100/10800 | 12,2/13,7 | 1934 | 1663 |  Gm | Oppeln
] gedeckter Giiterwagen | 15 | 7720 | 9100/9800 | 11,5/13,0 | 1937 | 28077 ||Gs, Ghs, Grhs|  Oppeln
| groRraumiger gedeckter Giiterwagen|| 15 | 10720 || 12100/-— | 13,6/-— | 1937 | <2000 | Glths, Gltrhs | Dresden
| Rungenwagen | 20 || 10660 |12100/12800 | 12,3/13,0 | 1938 | 23539 | Rs,Rms || Stuttgart
| zweiachsiger Schienenwagen | 20 | 12988 | 14400/-— | 11,8/-— [ 1937 | 3000 | Sm | Augsburg
| vierachsiger Schienenwagen | 40 | 18050 | ——/20100 | /230 [ 1934 | <300 | sSla | Kéin

schnellaufender gedeckter Guterwagen

Gattungsbezirk Oppeln
Ladegewicht 15 t

Im Zusammenhang mit den allgemeinen Bestrebungen zur Erhéhung der Reisegeschwindigkeiten wurden von
der Reichsbahn auch Untersuchungen zur Geschwingigkeitserhohung im Giiterverkehr angestellt. Da
schnellere Personenziige keine bessere Streckenauslastung bedingen, solange die Giterziige weiterhin relativ
langsam fahren, sollten langfristig Guterwagen-Neukonstruktionen auch fiir hdhere Geschwindigkeiten
ausgelegt werden. Als storend fiir die Laufruhe bei hoheren Geschwindigkeiten erwiesen sich die relativ kurzen
Achsstidnde der meisten vorhandenen Giiterwagen. Es bot sich also an, diejenigen Wagentypen mit den
langsten Achsstanden fiir entsprechende Versuche zu nutzen. So wurden Anfang der 30er Jahre auch 650
groBraumige gedeckte Giiterwagen des Gattungsbezirkes Dresden mit einem von 7m auf 7,7 m vergroRerten
Achsstand und einem geanderten Sprengwerk noch in Niettechnologie gebaut. Diese Fahrzeuge wiesen
ausgezeichenete Schnellfahreigenschaften auf, verursachten aber im Betriebsdienst einige Probleme, da die
Mehrzahl der vorhandenen Gleiswaagen nur eine Lange von 7,5 m hatten.

Im Ergebnis dieser Erfahrungen wurde ein vollig neuer Giiterwagen entwickelt, der zudem auch vollstandig in




SchweiBtechnologie gefertigt wurde und einen Achsstand von 7 m aufwies. Da dessen Ladeflache jedoch nur
24,2 m? betrug konnte er nicht mehr dem Gattungsbezirk Dresden zugeordnet werden, in dem die gedeckten
Wagen mit einer Ladeflache von mindestens 27 m? zusammengefalt worden sind.

Folglich wurde der neue Gattungsbezirk Oppeln geschaffen, welcher schnell ansehliche Stiickzahlen aufweisen
konnte. Von 1934 bis 1937 wurden 1663 dieser Fahrzeuge beschafft.

Nach 1936 wurden keine G-Wagen mehr gebaut, die dem Gattungsbezirk Kassel zugeordnet wurden. Mit dem
gleichen Wagenkasten, aber mit einem von 4,5 m auf 6 m vergroBertem Achsstand wurde ab 1937 ein weiterer
Vertreter des Gattungsbezirkes Oppeln gebaut, der aufgrund seiner groBen gebauten Stiickzahl sicher zu den
bedeutendsten Neuentwicklung innerhalb der geschweiten Austauschbauarten zu zahlen ist. Etwa ein Viertel
dieser Wagen erhielten ein Bremserhaus. Alle anderen Fahrzeuge der geschweiften Austauschbauarten
besaBen lediglich noch einen offenen Bremserstand oder gar keine Handbremse mehr.

schnellaufender Rungenwagen

Gattungsbezirk Stuttgart
Ladegewicht 20 t
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Ebenso wie die gedeckten Giiterwagen wurden auch die im Betriebsdienst wichtigen Rungenwagen in die
Uberlegungen fiir héhere Geschwindigkeiten mit einbezogen. Es entstand ab 1938 ein Fahrzeug, dessen
abklappbare Seiten- und Stirnwande im Gegensatz zu seinen Vorgangern auch vollstandig aus Stahl gefertigt
waren. Lediglich die 18 Seitenrungen und die 72 mm dicken Bodenbretter waren noch aus Holz. Anfanglich
waren diese Fahrzeuge nur fiir ein Ladegewicht von 15 t zugelassen. Aufgrund der gut gelungenen
Konstruktion und der ausgezeichneten Bewahrung konnte dieses aber spater auf 20 t heraufgesetzt werden.
Diese Fahrzeuge, von denen einige auch mit einer offenen Bremserbiihne gebaut wurden, hatten einen
Achsstand von 8 m und bewiesen auch bei hoheren Geschwindigkeiten eine ausgezeichnete Laufruhe. Wie alle
Fahrzeuge der geschweiRten Bauarten stellten sie auch noch in den 50er und 60er Jahren einen bedeutenden
Anteil am Fahrzeugpark.

vierachsiger Schienenwagen

Gattungsbezirk Koln
Ladegewicht 40 t

Rils 12132 551

Dieses Fahrzeug wurde in der geschweiten Ausfiihrung nur ohne Bremserhaus gebaut. Es hatte sich herausgestelll
sehr lange Ladegiiter wie Schienen und leichte Walzstahlprofile problemlos auf mehrere derartige Wagen verteilt verl
werden konnten. Fiir diesen Zweck konnte der Bremserstand abgeklappt werden.

|
’g © Thomas NoRke 1999, 2000 www .epoche2.de ’ﬁ| %| E| m| HXH



file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2_thno.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2_thno.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2xd.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2xd.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2x_f.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2x_f.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/fg/e2f_gwix.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/fg/e2f_gwix.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/fg/e2f_gwas.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/fg/e2f_gwas.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2_adieu.html
file:///Users/rolandbaur/Dropbox/ROLAND/Eisenbahn/Webseiten-Archiv/web.hs-merseburg1.de/~nosske/EpocheII/e2_adieu.html

